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Flora & Fauna

WIR - DIE GASTE AUF DEM WASSER

An einem perfekten Segeltag im letzten Sommer segelte der Uberfiihrungsskipper Pete Green vor der
Sudwestkiste Spaniens. Green und seine Crew waren dabei, eine Amel 52 von Gibraltar nach Grofbri-
tannien zu Gberfiihren, und alles verlief reibungslos, als sich plétzlich das Ruder der Yacht unkontrolliert
hin und her drehte. Sie waren von einem Wal angefahren worden.

ir wussten, dass die Gefahr bestand, auf
17 Orcas zu treffen, also hielten wir uns
nahe der spanischen Kuste auf, aber wir sahen
sie nicht kommen’, sagt Green, Geschaftsfiihrer
von Halcyon Yachts. ,Das Steuerrad drehte sich
plotzlich von links nach rechts, als sie mit dem
Ruder kollidierten.” Die Besatzung schaltete sofort
die gesamte Elektrik aus, stellte den Motor ab,
rollte die Segel ein und legte sich an Deck. Alle
Ratschlage, die sie gesehen hatten, lauteten, passiv
im Wasser zu sitzen, bis die Wale sich langweilten.

Die Orcas kreisten fast zwei Stunden lang langsam
um die Amel, zeitweise so nah, dass die Besatzung
die Tiere fotografieren und filmen konnte. Die gan-
ze Zeit Uber stielRen die Orcas gegen den Rumpf,
den Kiel und das Ruder. ,Es schien eine Ewigkeit zu
dauern, bis sie uns endlich in Ruhe lieBen’, sagte
Pete Green. Als die Wale verschwunden waren,
war das Ruder bereits stark beschadigt.

«IN gewisser Weise war es erstaunlich, diesen
herrlichen, riesigen und eleganten Kreaturen so
nahe zu sein. Aber es war auch beangstigend zu
wissen, dass sie in der Lage sein konnten, schwere

Schaden zu verursachen. Wére das Ruder zerstort ©

worden, hatten wir die Kontrolle Uber das Schiff
verloren. Zum Glick hatten wir noch ein winziges
bisschen Ruder Ubrig, gerade genug, um den Kurs
zu halten und Schutz zu suchen”, erklérte er.

Es war nicht das erste Mal, dass Green auf einer
Yacht gesegeltist, die von Orcas angegriffen wurde.
Ein Jahr zuvor wurde die Hallberg-Rassy 36, die
er nach Grol3britannien lieferte, in der Nahe von
A Corufia an der nordwestlichen Ecke Spaniens
,mindestens 15 Mal gerammt”. Die Yacht verlor
die Manovrierfahigkeit und musste in den Hafen
geschleppt werden.

,Friher waren sie so friedlich und es war immer
ein Vergnugen, sie vom Boot aus zu sehen. Im

+ letzten Jahr hat sich das fur mich geandert”, sagt

Green. Warum haben es diese Wale auf Yachten
abgesehen? Wie weit verbreitet ist das Problem,
und sollten wir uns mehr Gedanken Uiber unsere
Interaktionen mit Meerestieren machen?

WARUM GREIFEN WALE AN?

In den letzten Jahren scheint es vor den Kisten
Spaniens und Portugals im Atlantik haufiger zu
Zwischenfallen mit Orca-Walen gekommen zu
sein. Die meisten Vorfalle ereigneten sich zwischen
der Stral3e von Gibraltar und dem Golf von Cadiz,
einem Wanderkorridor, in dem sich Populationen

im Sommer aufhalten, um sich von Fischen wie Ro-
tem Thun zu ernahren und ihre Jungen zu sdugen.

Nachrichten Uber Angriffe verbreiteten sich zuletzt
SO rasant, dass man meinen kénnte, die Meere
seien voll von aggressiven Saugetieren. In Wirk-
lichkeit ist das Gegenteil der Fall. Diese ,Angriffe"
sind anscheinend das Ergebnis einer sehr geringen
Anzahl von Tieren, deren Verhalten sich offenbar
entwickelt hat.

Nach Angaben des spanischen Umweltministeri-
ums leben in dieser Region im Sommer nur etwa
40 bis 45 Orcas, die zu nur funf stabilen sozialen
Gruppen gehoren. Isoliert von anderen atlanti-
schen Populationen kommen sie in diese Regio-
nen, um zu gebdren und ihre Jungen zu saugen.

Dr. Ruth Esteban, eine in Cadiz anséassige Mee-
ressaugerforscherin, die seit sechs Jahren die
spanische Orca-Population beobachtet, sagt, dass
es allein von Juni bis Mitte Juli 2021 53 gemeldete
Vorfélle entlang der spanischen Kiste gab. Sie
glaubt jedoch, dass die Angriffe nur von einigen
dieser Familiengruppen durchgefihrt werden, und
selbst daran nicht alle beteiligt sind.

,Bei einer Gruppe handelt es sich nur um Jungtiere,
bei der anderen Gruppe sind es hauptsachlich
Jungtiere und sogar Kalber, obwohl auch ein Er-
wachsener dabei ist”, sagt sie. Uber den Grund
sind sich die Wissenschaftler nicht sicher, réumt
sie ein, aber eine vorherrschende Theorie ist, dass
die Jungtiere spielen. Méglicherweise finden sie die
Ruder besonders verlockend, weil sie sich bewegen
und geschoben werden kénnen. Die Spielattacken
sind fur die Jungtiere aufregend, denn sie mussen
diese Fahigkeiten bald nutzen, um sich selbst zu
ernahren, sodass dieses Verhalten immer haufiger
auftritt und sich weiterentwickelt.

Die Vorfalle sind dennoch besorgniserregend. Der
offizielle Rat lautet: Halten Sie Ihr Boot an, nehmen
Sie gegebenenfalls die Segel herunter und schalten
Sie den Autopiloten sowie den Motor,aus. Halten
Sie sich nicht am Steuerrad fest, da es plotzlich
auller Kontrolle geraten kann, wenn ein Wal mit
der Ruderanlage kollidiert. Den Besatzungen wird
empfohlen, niemals Wale anzuschreien oder zu
versuchen, sie zu berihren oder sich ihnen am
Rand des Bootes zu ndhern.

Wenn Sie in den betroffenen Seegebieten unter-
wegs sind, sollten Sie auf jeden Fall auf unliebsame
Begegnungen vorbereitet sein. Dies beinhaltet im
Idealfall auch, mit Reparaturmaterialien ausge-



stattet zu sein, die im Fall eines Ruderschadens
helfen. Dennoch sollte klar sein, dass die Wahr-
scheinlichkeit eines Angriffs statistisch gesehen
eher gering ist: Die 53 Yachten, die im vergangenen
Jahr in Zwischenfalle mit Walen verwickelt waren,
stellen nur einen winzigen Bruchteil der Boote dar,
die sich jeden Sommer an dieser Kiste bewegen.

VERHALTENSREGELN

Aus Sicht der Tierwelt sind die Berichte Uber Orcas
ein gutes Zeichen. Gerade Walpopulationen litten
besonders im letzten Jahrhundert unter legalem
Fang wie auch Wilderei. Auch heute noch gelten
die Saugetiere vor der spanischen Kuste als so
selten, dass sie von den spanischen Behorden
als gefahrdet und von anderen als bedroht ein-
gestuft werden.

Das Image des Killers hangt den Orca-Walen zwar
nach, die neue Generation von Skipperinnen und
Skippern ist sich jedoch zum Gluck der Tatsache
bewusst, dass das Meer in erster Linie Lebens-
raum der Tiere ist und es an uns liegt, sich in ihrer
Nahe angemessen zu verhalten. Das kann auch
bedeuten, sie wenn notig zu meiden.

Begegnungen mit Meeressaugern gibt es natdr-
lich nicht nur an der spanischen Kuste. Einige
der groRten Hotspots sind die Azoren und die
Kanarischen Inseln, die Dominikanische Republik,
die Baja in Kalifornien und Mexiko, Alaska, Nor-
wegen und Neuseeland. Auch an den Westkusten
Frankreichs und Portugals, sowie weiter nord-
lich vor Westschottland und Irland sind Wal- und

Delfinpopulationen zu finden. An der deutschen
Nordseekuste gibt es eine aktive, wenn auch leider
abnehmende Schweinswalpopulation.

Die Beobachtung dieser Populationen von Bord
aus ist eine unvergleichliche Erfahrung. Wie man
dabei am besten vorgeht, verraten zum Beispiel
Guidelines im Internet. Laut Whale and Dolphin
Conservation (uk.whales.org) sollten wir in jedem
Fall stets Abstand halten, ,den Walen und Delfinen
die Entscheidung Uberlassen, was passiert”, eine
gleichmaRige Fahrtrichtung beibehalten und die
Geschwindigkeit reduzieren. Es wird empfohlen,
sich Walen und Delfinen niemals frontal zu nahern,
sich nicht zwischen ihnen zu bewegen oder sie
zu zerstreuen, und besondere Vorsicht walten
zu lassen, wenn man Mdutter mit Jungtieren sieht.
Wenn Wale fressen oder sich ausruhen, sollte
man sie in Ruhe lassen. Sie reagieren besonders
empfindlich auf Stérungen.

Es erklart sich von selbst, dass Trends in den Sozialen
Medien nicht immer nachgeahmt werden sollten.
Versuchen Sie nicht, mit Walen oder Delfinen zu
schwimmen oder sie zu berthren. Dies dient nicht
nur lhrer Sicherheit, sondern auch der der Delfine.
Beobachten und geniefRen Sie, aber bleiben Sie dabei
moglichst unauffallig. Gehen Sie auch nicht an Land,
wenn Sie wissen, dass dort nistende Seevogel leben.

AUF DEN GRUND GEGANGEN
Als Wassersportlerinnen und Wassersportler

sollten wir nicht nur gegenuber der Tierwelt
Verantwortungsbewusstsein zeigen, sondern



auch der lebenswichtigen Flora am Meeresgrund.
Das Thema ist naturlich aktueller denn je: auf der
ganzen Welt werden Meeresschutzgebiete ein-
gerichtet, um biologische Vielfalt zu erhalten, um
Arten und Riffe zu schitzen und um Problemen wie
Uberfischung entgegenzuwirken. Nach Angaben
der World Database on Protected Areas (WDPA)
gibt es heute weltweit in 245 Landern Schutzge-
biete. Einen Atlas dieser Gebiete kdnnen Sie unter
www.protectedplanet.net einsehen.

Diese Gebiete bedecken 7,7 Prozent der Weltmee-
re und die mit ihnen verbundenen Vorschriften
reichen von Planungs- und Entwicklungsbeschran-
kungen bis hin zu Ankerverboten und Fangverbots-
zonen. Eine Kampagne mit dem Namen ,30x30"
ruft die Staats- und Regierungschefs dazu auf,
diesen Anteil bis 2030 auf 30 Prozent der Welt-
meere zu erhéhen. Uber 70 Lander haben diese
Verpflichtung unterzeichnet.

Allerdings sind nur 2,8 Prozent der Weltmeere
entweder teilweise oder vollstandig vor den Aus-
wirkungen der Fischerei geschutzt, um nachhaltige
Fischbestande zu erreichen. Bei Fischereipraktiken
wie der Grundschleppnetzfischerei, einer weit
verbreiteten Praxis zum Fang von Fischen wie
Seezunge, Scholle, Kabeljau und Jakobsmuscheln,

wird der Meeresboden mit Netzen durchkammt,
was dazu fuhren kann, dass weite Teile des Mee-
resbodens einer Wiste ahneln. Das ist sowohl fur
die Artenvielfalt als auch das Klima problematisch,
denn aus der aufgewUhlten Sedimentschicht am
Meeresboden werden organische Kohlenstoffver-
bindungen freigesetzt, die dann zu CO2 umgewan-
delt werden. Zudem absorbieren Pflanzen auch
im Wasser CO2, was durch die Beschadigung des
Grunds nicht mehr gewahrleistet ist.

Was im Grol3en gilt, hat auch im Kleinen seine

‘Bedeutung. Jeder kann an Bord einen kleinen

Beitrag zum Schutz des Meereslebens leisten. Das
betrifft bereits die Wahl von Reinigungsmitteln, die
beim Abwaschen ins Meer gelangen, aber naturlich
auch Ankerpraktiken oder die Verwendung von
nachhaltigen Antifouling Anstrichen.

Was es fUr Bootseignerinnen und Bootseigner
konkret zu tun gibt, wollen wir im kommenden
Jahr gemeinsam mit Wissenschaft und Industrie
herausfinden und in Form von kurzen Beitra-
gen auf unserer Website zur Verflgung stellen.
NatUrlich praxisnah und mit Fokus auf einfache
Umsetzbarkeit. SchlieRlich wollen wir alle unsere
Leidenschaft furs Wasser und Boote an die kom-
menden Generationen weitergeben.

ACHTUNG BEIM ANKERN

Fur den Meeresboden ist die Schénheit unserer Kusten ein Fluch. Die standig wachsende Zahl
von Booten, die in Kistennahe vor Anker gehen, hat echte Auswirkungen auf Flora und Fauna.
In den letzten Jahren sind die Seegraswiesen besonders im Mittelmeer stark zurtickgegangen.
Dabei sind sie ein wesentlicher Bestandteil des Okosystems. Sie bieten nicht nur Schutz fur die
Tierwelt, sondern sind auch eine lebenswichtige Nahrungs- und Sauerstoffquelle fur viele Arten.

Bootsfahrer sind sich dessen vielleicht nicht bewusst, aber wenn ein Boot mitten in diesen
Unterwasserwiesen ankert, kann der Schaden katastrophal sein. Langsam gleitende Anker
graben tiefe Furchen. Da die meisten dieser Pflanzenarten langsam wachsen, dauert es in der
Natur mehrere Jahrzehnte, bis diese Schaden behoben sind.

Im Mittelmeerraum ist es die Posidonia, die Umweltschitzern Sorgen bereitet. Diese ende-
mische Pflanze (die keine Alge, sondern eine Blutenpflanze ist) wird durch Anker schwer ge-
schadigt. Um dieses Problem zu I6sen, hat die Prafektur fir das Mittelmeer (Frankreich) eine
Verordnung zur Verscharfung der Vorschriften zum Schutz des Meeresbodens unterzeichnet.
Diese Verordnung zielt darauf ab, die Schutzgebiete neu zu definieren und die Strafen bei
Nichteinhaltung zu erhdhen. Auch wenn dies hauptsachlich Boote mit einer Lange von (ber
24 Metern betrifft, werden alle Bootsfahrer zur Wachsamkeit aufgefordert.




